De Radio Operator in de Offshore

Nadat ik door mijn werkgever, zeg maar, op straat werd gezet (Wel met een goede
regeling), ben ik eerst verder gaan solliciteren binnen de IT. Dan kom je er toch
achter dat je leeftijd, 48 op dat moment, niet in je voordeel werkt. Na enkele malen
tot de laatste 4 of zelfs 2 sollicitanten te hebben behoort en toch niet worden
aangenomen dacht ik, kom ik kijk eens op het Internet naar maritieme vacatures
waarin het word ‘radio’ voorkomt. Verdomd er stond er een: Radio Operator in de
offshore, 2 weken op en 2 weken af, 12 uur per dag werken, MARCOM-A verplicht.
Geen idee wat MARCOM-A was maar daar kwam ik snel genoeg achter.

Na boeken geregeld te hebben een zelfstudie gedaan. Na 2 maanden de
praktijkondersteuning en het praktijkexamen in Zwolle bij het Deltion College en de
vrijdag daarop het theorie-examen (Techniek, voorschriften, geografie en Nautisch
Engels) Tot mijn stomme verbazing behaalde ik voor alle onderdelen een 10! Dat
was me nog nooit overkomen. De weken vooraf was ik al bij USG Energy te
Beverwijk (mijn huidige werkgever) langs geweest. Daar had ik al een
voorbereidende veiligheidstest gedaan mijn Personal Safety Logbook gehad en mijn
Medische Keuring gedaan. Voor alle onderdelen geslaagd.

Na het eerste onderdeel van het examen belde ik met USG Energy. Die waren zeer
gecharmeerd van die eerste 2 tienen (ook het praktijkexamen) en hadden me voor
de volgende maandag, dinsdag en woensdag geboekt op de 0.5A cursus offshore.
Met o.a. firefighting, HUET met Airpocket (in een helikoptersimulator onderwater en
er dan uit zien te komen) en veel andere veiligheidsaspecten.

De donderdag daarop zat ik in het vliegtuig naar Manchester. Daarna in een taxi naar
Blackpool alwaar de helihaven gevestigd was en onderweg naar de Noble Lynda
Bossler die in de lerse Zee naar gas aan het boren was.
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Het rig Noble Lynda Bossler met een supplyboot



Aangekomen op het rig maakte ik kennis met Desmond, mijn collega. Daar je 12 uur
werkt en het bedrijf 24 uur per dag doorgaat zit je de eerste week in de ‘nacht’ (van 6
uur s'avonds tot 6 uur s’ochtends) en de 2e week in de ‘dag’ (van 6 uur s’ochtends
tot 6 uur s’avonds). De nacht is veel rustiger omdat een groot deel van de crew dan
toch slaapt, er geen helikopters komen en wat dies meer zij.

Het radiostation is erg groot, bevat een aantal computers met internet, twee faxen
(een via de inmarssat installatie en een via de eigen KPN straalverbinding) een
complete Sailor GMDSS radiostation met 2 marifoons met DSC wachtontvangers en
2 MF/HF sets met DSC. Verder 2 VHF stations voor de verbindingen met de
helikopters en de luchthaven, een groot aantal VHF en UHF portofoons voor de drill-
en dekdienst. Een stuk of 16 TV decoders voor Nederlandse en Engels zenders,
uiteraard een TV om dat op te volgen, een DVD speler en 2 videorecorders. Wellicht
ben ik nog wat vergeten maar dat is het wel zo’'n beetje.

De GMDSS installatie

Desmond leert me de basisbeginselen van het Radio Operator werk. Nu was het een
groot voordeel dat ik zolang in de IT had gezeten want het leeuwendeel van het werk
wordt gedaan in Word en Excel.

Zo moeten alle timesheets van de bemanning door ons worden gedaan. Je hebt er
een van Noble zelf (de maatschappij die de rigs bezit), een voor de mensen van
USG Energy (waartoe ik zelf behoor), een voor McGregor en ga zo maar door.
Verder moet er elke dag een z.g. PDS worden gemaakt waarin vermeld staat wie er
aan boord en van boord zijn gegaan, wie er in de dagdienst en in de nachtdienst
werken etc.

In de dagdienst komen daar nog de bemanningslijst (POB Persons On Board) bij die
na invulling naar allerlei mensen gefaxt en gemaild moet worden. Helikopters en dan
vooral het klaarmaken van de passagiersmanifesten en het contact met de
luchthaven (telefoon) en de helikopter zelf (VHF)



Helicopter aan dek met helicrew
De 2e dag dat ik aan boord was gingen we verhuizen (rigmove) van West Lennox,

waar we dus lagen naar de Nederlands Sector en wel het blok Q2-6. 2 sleepboten
hebben ons in zo'n kleine 5 dagen 1550 zeemijl gesleept.

Noble Lynda Bossler tijdens rigmove



De route tijdens de rigmove

Op een gegeven moment liepen we zo'n 12 mijl per uur. Ik heb op schepen gezeten
die stukken langzamer liepen. Uiteraard heb je tijdens zo’n trip niet de beschikking
over internet, televisie of telefoon. Alles liep via de Inmarssat installatie die zich
uitstekend gehouden heeft. Faxen ging zelfs prima en dat kon van onze ‘vaste’ lijn
via Invsat niet gezegd worden. Dat zal wel gekomen zijn door de enorme vertraging
van zo’'n 3 seconden die er op die satellietlijn zat.

Aangekomen op Q2-6 werd er vrijwel onmiddellijk door de aanwezige KPN mensen
begonnen de straalverbinding met Alkmaar te realiseren. Dat betekende dus dat we
een uitstekende telefoon- en faxverbinding hadden alsof je aan de wal in Alkmaar zat
als het ware. Voordat we op weg gingen naar Blackpool hadden we al te horen
gekregen dat in verband met de op handen zijnde Rigmove het verboden was
mobiele telefoons mee te nemen. Dat was erg jammer want we lagen/liggen nu zo’'n
7 mijl ten westen van Callantsoog en de mobiele verbinding is dus uitstekend.

Er was me beloofd dat mijn eerste reis offshore maar een week zou duren, dan 2
weken thuis en daarna 2 op 2 af. Door de rigmove viel dat mooie plannetje in duigen.
Ik mocht uiteraard na 2 weken wel naar huis maar voor maar 1 week anders zou ik
niet meer in de goede shift komen. De eerste 2 weken had ik wel alleen nachtdienst
gedraaid omdat Desmond dat veiliger achtte voor zowel mijn als andermans
gemoedsrust. Na die week had ik wel meer spullen mee. Allereerst een slof
Javaanse Jongens. De eerste reis had ik, om een of andere duistere redden, geen
shag gekocht op Schiphol. Waarschijnlijk omdat ik al wat laat was voor het vliegtuig
en ik hoorde dat de vliucht overboekt was. Later bij de gate kon ik gewoon instappen,
dus dat was achteraf geen probleem Verder veel boeken en tijdschriften, mijn iPod
en mijn iBook hoewel ik de laatste daarna niet meer heb meegenomen omdat ik hem
met geen mogelijkheid op het netwerk en dus op het internet kreeg aangesloten.

De tweede reis kreeg ik dus met veel andere zaken te maken na een week. Op de 2e
donderdag had ik een shiftchange. Dat houd in dat je dan na je nachtdienst om 14:00
begint in de dagdienst tot 18:00. Dan krijg je te maken met telefoon, fax, e-mail want
dan zijn alle kantoren open. Verder uiteraard de helikopters



Al met al kan ik concluderen dat ik waarschijnlijk mijn laatste baan gevonden heb. De
betaling is erg goed, om de twee weken twee weken vrij. Maar twee weken vakantie

per jaar maar ja...2 weken af, 2 weken op....pardon vakantie, 2 weken af maakt mooi
6 weken vrij!

Mijn hut Uitzicht op de boortoren

Mochten er zich nog hele interessante ontwikkelingen gaan voordoen dan zal ik hier
zeker een vervolg aan breien. Voorlopig sluit ik af. Over 2 weken ben ik weer thuis.

Harry Oliemans



